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Infrastrukturelle Problematik
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Anwendung von OpenTrack
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Randbedingungen B

« nur der Bahnhof wird betrachtet — Einfahrsignal bis

Einfahrsignal
nicht abgebildet: Dispositionsmoglichkeiten des Zulaufs

 Disposition der Fahrwege nur auf benachbarte
Bahnsteigkanten

« Auskreuzung der Varianten



[}
OBB /
Infrastru ktur Bau J— EW\

Variantenbildung

Infrastrukturvariante 1 Infrastrukturvariante 2
Fahrplankonzept A Fahrplankonzept B
M 1. Infrastrukturvariante 1 mit Fahrplankonzept A /

Infrastrukturvariante 2 mit Fahrplankonzept B

X 3. Einbruchsverspatungen fiir alle Varianten (inkl.
Auskreuzung) gemiB OBB-Vorgaben
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Anwendung von OpenTrack
Infrastruktur — wesentliche Bestandteile
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Anwendung von OpenTrack
Infrastruktur — wesentliche Bestandteile
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Anwendung von OpenTrack B
Infrastrukturvariante 1

4
)

A

.  [Bahnsteig 1 <: Hauptbahnsteig

i
h g *smsua W4 sl | I GUtergIeIS
Richtungsgleis von
Wiz Wiz Bahnste| 2/3
- ’....._|.. g : Osten nach Westen

L504
WRlads) WRlazs) Wrlazs o L v

e e e = — Richtungsgleis von
WP WPl e B h n 4
u e we o |Bahnsteig 4/5 — Westen nach Osten

B |

HF4Z])

WRL447) WP4a3) WD) LE aeh
e e e e e e e n—n—u—n Re ionalzu e
i N T 8 ahnstelg 6/7 <:> Wegn dezii eg
'\ L507 SchEDE g
- ll - . SChSU?.._....
WP445) WR(441) i el Weleed LA Bal inSteIg 87 § <:> SCh nel Ibah nve rkehr
n—n—n—n—n— n—n—Tll-ll i T
ey cheng
i 519 9

La7 Ahschluss
WR{a4t)

ll—ll—lrll—ll




OBB /EW
Anwendung von OpenTrack
Infrastrukturvariante 2

4
.\'J\*
A\

K .\ Sh_Her_W 3hg Huf

A A
\.m s =
G Whi4s7) L .
510
AN -\ . . Bahnslmgw
.\ ) [ [ LI [ e = e 11

- St
.\\.\l\ He(2) s .{
¢ | WR(ase)

4 3Che06 Sehdl

. L
N\, ==2 Rijchtungs-
ll-ll-lxll-ll-lq-ll\'\ 451 weaag o ez
45

We(452 ).\ i “-“-“_“_.{ - B b t . b
452453 V\ W(4SU).T.: “\ i ez v /“, . ED N . . iﬂ e rle

T e T ey =

“ © |Bahnsteig 4/5

§
¥

L g

WRez) s
| e | | e i o
a

Schegg 0 B

10



oBB [Ew
Anwendung von OpenTrack B

Ostkopf
« Abbildung nur bis zu den Ausfahrsignale ergab viele DeadlLocks,
da die FahrstraBenauflosung nicht mehr moglich war
« Daher Erweiterung des Ostkopfes beider Infrastrukturvarianten
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Die Simulation
Fahrweg - Prioritaten
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Die Simulation
Verspatungsszenarien

« 100 Verspatungsszenarien ergaben ein stabiles
Ergebnis

» bei DeadlLocks neue Disposition der Fahrwege

_JEw.

14



/4
OBB /
rrrrrrrrrrrrr Bau e EW\

Die Ergebnisse
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Ergebnisse B
OpenTrack

v Bildfahrplan

v'Messagebox mit allen auftretenden Vorkommnissen:
auBBerplanmafige Halte, blockierte Zlge,
Geschwindigkeitsreduzierung, etc.

v'Belegungsstatistik: Gleisausleuchtung bezogen auf
Belegungszeitraum
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Ergebnisse
Planfall
Fahrplan A Fahrplan B
Infrastruktur 1 v konfliktfrei v konfliktfrei

Infrastruktur 2 v konfliktfrei v konfliktfrei
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Ergebnisse B
mit Einbruchsverspatungen

Fahrplan A Fahrplan B

Infrastruktur 1 X78 Szenarien | %88 Szenarien
mit Konflikten mit Konflikten

Infrastruktur 2 X80 Szenarien | %84 Szenarien
mit Konflikten mit Konflikten
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Kontakt:

DI Doris TUNA oder DI Dr.techn. Andreas SCHOBEL / EW
TU Wien

Institut fur Verkehrswissenschaften /
Forschungsbereich flr Eisenbahnwesen, Verkehrswirtschaft und Seilbahnen
Tel: 443 1 58801 23214 / +43 1 58801 23211

E-Mail: doris.tuna@tuwien.ac.at oder andreas.schoebel@tuwien.ac.at

¢ A
OBB
DI Dietmar Zierl or Gerhard Besau Infrastruktur Bau
OBB Infrastruktur Bau AG
Tel: +43 1 93000 35718 / +43 1 93000 35990;

E-Mail: dietmar.zierl@bau.oebb.at oder gerhard.besau@bau.oebb.at
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